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Inledning

Hur kommunen planerar for parkering paverkar i

stor utstrackning hur samhallet kan skapa en hallbar
och attraktiv stad fylld av folkliv. Behovet av parkering
férandras standigt. Det beror delvis pa framvaxten av
nya mobilitetslosningar men ocksa pa forandringar i hur
manniskor bor och arbetar. Darfér behéver kommunen
anpassa planeringen for parkering. | nuvarande
parkeringsstrategi finns ett beslut pa att parkerings-
normen ska ses dver en gang per mandatperiod.

| och med denna revidering kommer kommunen
fortsattningsvis att arbeta med en mobilitetsnorm
istallet fér en parkeringsnorm. Mobilitetsatgarderna
gors for att skapa sa goda férutsattningar som mojligt
for ett hallbart resande i Sundsvalls kommun.



Mobilitetsnorm for
Sundsvalls kommun

Genom denna mobilitetsnorm anger kommunen riktlinjer och arbetssatt
som ska ligga till grund fér bedémning av mobilitetsatgarder och lampligt
utrymme fér parkering av bil och cykel i plan- och bygglovsarenden.
Parkeringsbehovet ska tillgodoses pa ett hallbart och godtagbart satt.
Normen ska framja ett minskat bilanvandande och uppmuntra till ldsningar
som bidrar till 6kat hallbart resande.

Parkeringsforsorjning — en balans mellan olika
funktioner i staden

Att ha tillgang till parkering r en forutséttning for att kunna anvinda bil och cykel pa ett
fungerande sitt. Samtidigt tar framforallt bilparkering mycket mark i1 ansprék vilket i stor
utstrackning paverkar vad som kan byggas i staden och hur stadsbilden ser ut. I Sundsvall
har vi ldnge haft mycket bilparkering till l4ga priser och det motverkar mélet om att fler
sundsvallsbor ska gé, cykla eller éka kollektivt. Dérfor behdver parkeringsforsorjningen
vara balanserad med hansyn till tillgdnglighet, stadsbild, markutnyttjande och ett hallbart
transportsystem.

Ansvarsfoérdelning

Enligt plan- och bygglagen é&r det fastighetsidgaren som bér ansvaret for att anordna parkering
for sin fastighet. Kommunen har ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen for cykel
och bil och ska ange vilket parkeringsbehov fastighetsdgaren/byggherren ska tillgodose.

Flexibelt och platsspecifikt

Sundsvalls kommuns parkeringstal for bilparkering ér flexibla och platsspecifika avseende
flerbostadshus och verksamheter. Det innebdr att parkeringstalet dr beroende av vilka
andra mobilitetsatgarder som genomfors. Kommunen vill skapa forutséttningar for en god
mobilitet, vilket innebér ett brett utbud vid val av fairdmedel. Dérfor uppmuntrar kommunen
exploatdrer till olika mobilitetslosningar for att minska behovet av bilparkering vid
flerbostadshus och verksamheter. Men om exploatdren anser att det finns ett behov, sé
finns mojlighet att utoka parkeringstalen. Dessa dtgérder &r indelade i olika nivéer bero-
ende pa i vilka forutsittningar exploatoren vill skapa. De aktuella mobilitetsatgdrderna
beskrivs i tabell 6-10 som aterfinns pa sida 15-19. Mobilitetsatgiarderna bekostas av
exploatoren. Om exploatdren anser att det finns ett behov, finns mdjlighet att utdka
parkeringstalen.

Parkeringstalen for cykel ar inte flexibla.



Mobilitetsutredning och redogoérelse

Alla bygglovspliktiga flerbostadshus och verksamhetsprojekt ska genomfoéra en utredning
for att beskriva hur mobiliteten till, fran och runt fastigheten ska fungera. Detta ska dven
goras vid exploatering av ett storre antal en- och tvabostadshus. Utredningen ska till
exempel ta hdnsyn till vilka olika funktioner fastigheten ska inrymma, hur fastigheten

ar lokaliserad, tillgénglighet till service, kollektivtrafik och cykelstrak samt andra forut-
sattningar som kan péverka mobiliteten. Utredningen ska pabdrjas i ett tidigt skede och ska
sedan ligga till grund for ett 1ampligt antal parkeringsplatser for bil och cykel. Exploatéren
ansvarar for att denna utredning tas fram, stod finns att fa fran stadsbyggnadskontoret.

Utredningen ska dérefter presenteras i en mobilitetsredogorelse som ldmnas in tillsammans
med bygglovet. Redogorelsen ska godkinnas av sakkunnig handldggare pa stadsbyggnads-
kontoret och antalet parkeringsplatser och dvriga dtgirder faststélls vid godkédnnande av
bygglovet.

I mobilitetsredogdrelsen ska ocksa vald niva av mobilitetsatgérder presenteras med en
redogorelse pa hur atgirderna kommer att uppfyllas. Det kan till exempel vara ritningar som
visar placering och utformning av cykelparkering och 6vriga cykelfaciliteter, avtal mellan
exploator och leverantor av bil- eller ladcykelpool samt en plan pa hur exploatérer kommer
att kommunicera de olika mobilitetslosningarna till framtida boende eller hyresgéster.

Uppfoljning av mobilitetsatgarder

I de fall som exploatdren viljer att géra mobilitetsatgérder for fastigheten ska en érlig
uppfoljning skickas in till sakkunnig handlaggare pa stadsbyggnadskontoret.



Zonindelning

Behovet av parkering ser olika ut pa olika platser i kommunen. Behovet &r beroende av till-
géng till kollektivtrafik, trygga och framkomliga géng- och cykelvégar, nérhet till service och
hur néra stadskdrnan platsen ligger.

Utifran detta har kommunen delats in i tre zoner (A, B och C) och denna zonindelning géller
for bade bil- och cykelparkering. Zongrénserna finns tillgéngliga digitalt for tydlighet vid
detaljplaneprocesser och bygglov.

Zon A

‘ Zon A innefattar den centrala staden samt delar av de mest centrala bostadsomrade-
na. I zon A finns god tillgang till gang- och cykelvdg med hog standard och avstand-
et 1 till stadskdrnan &r inom 1,5 km. Stadsbusslinjerna trafikerar hela zon A.

‘ Zon B

Zon B omfattas av stadsdelarna utanfér zon A. De som bor och arbetar inom zon B
har for det mesta en hallplats for stadsbusstrafiken ndrmare dn 400 meter eller sa ar
avstandet till de centralaste delarna av staden inom 2,5 km. Tillgangen till gang- och
cykelvig ér god.

ZonC

Zon C omfattas av dvriga kommunen.
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Figur 1: Mobilitetsnormens zonindelning.



Cykelparkeringsnorm

Cykelparkering for boende och besdkare ska losas inom kvartersmark. Parkeringarna
ska placeras och utformas sé att de blir lattillgdngliga, sékra och trygga.

Cykelparkeringen ska ha mgjlighet till ramlasning och bor helst vara viderskyddad. For
besokare ska cykelparkering uppforas i anslutning till entréer. Parkeringstal for cykel ar
inte flexibla. Mgjlighet till frikdp av cykelparkering ar i dagsldget inte mojlig.

En genomténkt placering och utformning av cykelparkering bidrar till att gora
cykeln till ett mer attraktivt transportmedel dn andra alternativ. Minimimatt pa
cykelparkering dr 600 mm bredd for vanliga cyklar och 1200 mm bredd for ladcyklar.

Forutsittningar som kréivs for att tillgodose fastighetens cykelparkeringsbehov prévas
1 detaljplan och redovisas i mobilitetsredogorelsen som ldmnas in tillsammans med
ansokan om bygglov. Genomforandet f6ljs upp av kommunen i samband med slutbesked.

Foéljande ska beaktas vid berakning av parkeringstal for cykel
* Zonindelningskarta samt tabell 1 ska anvéndas.
» Utover cykelparkering for boende behover dven platser for besokande finnas.

» Sikerstall att rétt antal cykelparkeringar for boende och besokare kan 16sas
pa den egna fastigheten.

»  Sakerstall att tillrdckligt stor yta finns tilltaget for att skapa funktionell
cykelparkering enligt matt ovan.

* Eventuella platser for cykelpool &r inte inrdknade i tabell 1 och tillkommer
i de fall som det ar aktuellt.



Tabell 1: Parkeringstal for cykel vid bostader och verksamheter

Zon A-B

ZonC

Kommentar

kvm

Flerbostadshus (antal parkerings- (antal parkerings-
platser/lagenhet) platser/lagenhet)
Sma lagenheter mindre 15 1 1 boende/lagenhet
an 35 kvm
Lagenheter storre an 35 2,5 2,2 2,1 boende per lagenhet.

Kan behévas fler platser
om det &r manga stoérre
lagenheter.

hérande besoksparkering

platser/1000 kvm BTA")

platser/1000 kvm BTA")

Gruppboende/ Sarskild utredning
Vardboende/ kravs*”
Trygghetsboende

Arbetsplats med till- (antal parkerings- (antal parkerings-

hérande beséksparkering | platser/elev) platser/elev)

Férskola 0.3 0.2

Grundskola F-6 0.5 0.4

Grundskola 7-9 0.6 0.4

Gymnasium 0.6 0.4

Arbetsplats med till- (antal parkerings- (antal parkerings-

Kontor 15 8 40 anstallda per 1000
kvm BTA plus besdkare.
Raknar med att belagg-
ningsgraden pa centrala
kontorsplatser ofta ar sa
lag som 30 %.

Industri 5 3 Galler for Zon B och C,
finns inga industrier i zon
A

Restaurang 10-20 5 Hogre intervallet i den
centrala staden

Handel 18 15

Hotell 5 2 Om konferensmojligheter
finns pa hotellet kravs
en sarskild utredning da
antalet platser sannolikt
behdver éka.

Arbetsplats med till- (antal parkerings- (antal parkerings-

horande besoksparkering | platser/besékande) platser/besékande)

Ndgjesanlaggning 0,3-0.5 0,2-0.4 Sarskild utredning boér
goéras”™”

Idrottsanlaggning 0.4-0,6 0,2-0.4 Sarskild utredning bor
goéras”™”

Vard 0,2-0.4 0,2-0,3 Sarskild utredning boér

goras™”

Kollektivtrafikknutpunkt

Sarskild utredning boér
goéras”™”

“BTA - bruttototalarea

“*Exploator ansvarar for att tillhandahalla underlag for prévning i genomférd mobilitetsredogérelse
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Bilparkeringsnorm

En-och tvabostadshus

For en- och tvabostadshus (t ex villa och tvafamiljshus) ska parkering anordnas inom den
egna fastigheten. Sdkerstéll att utrymme finns for parkering, angéring, lastning och lossning.

Flerbostadshus

Forutséttningar som krévs for att tillgodose fastighetens parkeringsbehov for bil provas i
detaljplan och redovisas i mobilitetsredogdrelsen som ldmnas in tillsammans med ansdkan
om bygglov. Genomforandet f6ljs upp av kommunen i samband med slutbesked.

Féljande ska beaktas vid berakning av parkeringstal for bostader

* Vilka mobilitetsatgiarder lampar sig for platsen? For vagledning av vilka atgirder
som kan genomforas for reducering av parkeringstalet, se tabell 6.

* Vid berdkning av antal parkeringsplatser ska zonindelning samt tabell 2 anvindas.

*  Behov av parkering for personer med nedsatt rorelseformaga berdknas enligt
Boverkets foreskrifter.

» Utdver parkering for de boende behover dven platser for besdkande finnas.

o Sékerstdll att ritt antal parkeringar for boende och besokare kan 16sas pa den egna
fastigheten eller i en gemensam anlédggning.

o Sikerstill att yta for bilparkering ej inkréktar pa yta for utevistelse och lek.

Tabell 2: Parkeringstal for flerbostadshus. Beraknat pa bilplats per lagenhet.

Zon A Zon B ZonC
Lagenheter 0.3 0.5 0.8
mindre an 35 kvm
Lagenheter 0.5 0.7 0.8
35-55 kvm
Lagenheter 0,65 0.8 1
storre an 55 kvm.

10



Verksamheter

Foljande ska beaktas vid berakning av parkeringstal for verksamheter

» Vilka mobilitetsatgarder lampar sig for platsen? For vigledning av vilka atgarder
som kan genomforas for reducering av parkeringstalet, se tabell 6.

» Vid berdkning av antal parkeringsplatser ska zonindelning samt tabell 3 eller
tabell 4 anvéndas.

*  Behov av parkering for personer med nedsatt rorelseformaga beréknas
enligt Boverkets foreskrifter.

o Sékerstéll att ratt antal parkeringar kan 16sas pa den egna fastigheten eller
1 en gemensam anldggning.

Tabell 3: Parkeringstal for verksamheter. Beraknat pa bilplats per 1000 kvm BTA. Galler for anstallda och besdkare.

Zon A Zon B | Zon C | Berakningsgrunder Kommentar

Kontor 10 15 17 40 anstallda per 1000 Raknar med att belagg-

kvm BTA ningsgraden pa centrala
kontorsplatser ofta ar sa lag
som 30 %.

Anstallda 9 13 15

Besokande 1 2 2

Industri 8 10 15 anstallda samt 2 Ingen industri i Zon A
besokare/1000 kvm BTA

Anstallda 7 9

Besodkande 1

Handel 29 20 20 13 anstallda samt 60
besokare/1000 kvm BTA

Anstallda 4 3 3

Besdkande 25 17 17

Restaurang 20 24 24 10 anstallda och 70
besokare/1000 kvm BTA

Anstallda 3 3 3

Besdkande 17 21 21

Hotell 7 9 11 5 anstallda samt 25
besokare/1000 kvm BTA

Anstallda 1 3

Besokande 6 7 9

Verksamhet med Idrottsanlaggning,

tillfallig vistelse néjesanlaggning,

kollektivtrafikknutpunkt,
vard. Sarskild utredning
kravs™*

“Galler ej for externhandel/st6rre anlaggningar i bilorienterade lagen.
“Exploatéren ansvarar for att tillhandahalla underlag for préovning i genomférd mobilitetsredogérelse.
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Tabell 4: Parkeringstal for skola och forskola. Beraknat pa bilplats per verksamma och besékande.

Zon A Zon B ZonC
Skola
Anstallda 0.3 0.5 0.8
Besokande 5 bpl/skola 5 bpl/skola 5 bpl/skola
Forskola
Anstallda 0.3 0.5 0.8
Besokande 2 bpl/avd 2 bpl/avd 2 bpl/avd

Frikop av parkering

Frik&p av parkering innebdr en mdjlighet for fastighetsdgaren att kopa sig fri fran ansvaret
att anldgga parkering pa den egna fastigheten. Déar mdjlighet finns kan kommunen erbjuda
exploatoren ett frikopsavtal. Vid frikdp av parkering ska avtalet vara underskrivet av
samtliga parter i samband med bygglovsprévniningen. Det dr endast bilparkering som kan
frikopas, ej cykelparkering.

Samnyttjande av parkering

Samnyttjande av bilparkering ar ett effektivt sétt att minska parkeringsbehovet och nagot
som kommunen uppmuntrar. Samnyttjande vid en verksamhet innebér att ingen har fasta
bestdmda platser utan alla som har ett behov av att parkera stiller sig pé en ledig plats.

Samnyttjande sker ocksa nér parkeringsplatserna nyttjas av olika verksamheter under
olika tider pa dygnet. Platser som under dagtid anvénds till kontor samnyttjas mycket bra
med fritidsaktiviteter under kvillar och helger. Att samnyttja boendeparkering med andra
verksamheter dr dock svérare och inget som kommunen rekommenderar.

En beldggningsstudie ska goras av exploatdren for att avgora lampligheten i att anvénda
samnyttjande som verktyg for att minska behovet av parkeringsplatser. Detta ska redovisas
1 mobilitetsredogdrelsen om samnyttjande ar aktuellt.

Andrad anvandning av befintlig byggnad

Vid dndrad anvéndning av befintlig byggnad stdller kommunen i normalfallet inga krav
pa utokat utrymme for bilparkering inom fastigheten, men en mobilitetsutredning maste
dven i dessa fall genomforas. Om denna utredning visar pa ett 6kat parkeringsbehov kan
kommunen stilla krav pé fler parkeringar utanfor fastigheten (genom exempelvis frikdp)
eller genomforande av andra mobilitetsétgérder. Detta bedoms i varje enskilt fall utifran
redogorelsen. Om fastigheten ligger i centrum och utredningen visar pé att behov av mer
parkering finns behdver fastighetsdgaren gora ett frikdpsavtal med kommunen.

12



Parkering for personer med nedsatt rérelseférmaga

Tillgang till parkeringsplatser anpassade for personer med nedsatt rorelseformaga siker-
stélls och redovisas i bygglovet. Parkeringsplatser placeras och utformas i enlighet med
Boverkets byggregler och foreskrifter.

Féljande ska beaktas

» Parkering for personer med nedsatt rorelseformaga ska forlaggas nira entrén inom
max 25 meters gangavstand fran en tillgénglig och anvindbar entré till offentliga
lokaler, arbetsplatser och bostadshus.

*  Vid trygghetsboende, vardboende, rekreationsomraden eller storre malpunkter ska
behov av fler platser utredas.

» I Stenstan far verksamheter och kontor hinvisa till de allménna parkeringar for
personer med nedsatt rorelseformaga som redan finns.
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Flexibla parkeringstal

Flexibla parkeringstal for bilparkering baserat pa lage och forutséttningar ger exploatéren
storre mojlighet att prioritera friytor och anpassa antalet bilparkeringsplatser efter projektets
forutsattningar. Sundsvalls kommun erbjuder och uppmuntrar darfor byggherrar att hitta
16sningar dér de som har behov av bilparkering har tillgéng till det samtidigt som
alternativet att ga, cykla eller aka buss alltid ska premieras for de som har mdjlighet att
vilja dessa fardsitt. Genom att gora olika typer av mobilitetsatgérder kan bade bygg-
kostnader och utrymme for skrymmande bilparkering minskas. Utdver detta bidrar ocksa
fler gemensamma utrymmen och faciliteter till att de boende lir kdnna sina grannar,
gemenskapen okar och boendemiljon forbattras.

Atgarder for reducering av parkeringstal

I mobilitetsredogorelsen ska exploatoren redovisa hur mobiliteten till och fran fastigheten
ska l9sas. Om ritt forutsittningar finns kan byggherren vilja att arbeta med mobilitets-
l6sningar for att minska bilinnehavet hos de boende eller verksamma och underlitta for
att vilja héllbara fardmedel.

I zon A och zon B kan en exploatér fa reducering i parkeringstalet for bil
om féljande ar uppfyllt

*  Det kommer finnas goda anslutningar till huvudstraken for cykel.

* Allménna parkeringar i omradet dr avgiftsbelagda.

Om dessa forutséttningar finns kan exploatdren gé vidare med ett paket av mobilitetsat-
gérder for att reducera parkeringstalen. Det finns tre olika paket for bostdder samt tva for
verksambheter.

Kommunen uppmuntrar exploatdrer att genomfora mobilitetsatgirder i samtliga zoner.
Beroende pa vilka forutsattningar som finns kan reducering av parkeringstalet for bil vara
aktuellt dven i vissa ldgen i zon C.
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Atgéarder for flerbostadshus

Foljande krav géller for de olika atgérdspaketen for att minska parkeringstalet for bilparkering.

Tabell 6: Mobilitetsatgarder for bostader niva 1

Atgarder niva 1

20 % reduktion pa parkeringstalet

Cykelframjande atgarder

Minst halften av cykelparkeringarna ska vara belagna inomhus eller
under tak samt lattillgangliga fran markplan.

Cykelparkeringen ska vara lokaliserad narmare eller inom samma avstand
fran entrén an motsvarande bilparkering.

Cykelparkeringarna ska ha tillracklig yta. C/C matt ska vara minst 600
mm, for ladcykelparkering 12200 mm.

Cykelparkeringen ska mojliggéra ramlasning. Cykelstall dar endast
framhjulet sitter fast ar inte tillrackligt.

I eller i narheten av cykelrummet/cykelrummen ska yta eller utrymme
finnas for cykelfaciliteter sasom cykelpump, verktyg, servicebank och
mojlighet att spola av cykeln. Ytan eller platsen ska vara lattillganglig fran
alla cykelrum. Oljefilter for spillvattnet ska finnas i anslutning till platsen
dar cyklar kan tvattas.

Plats ska avsattas for parkering av cyklar som tar upp storre utrymme
sasom ladcyklar, cykelkarror etcetera. Rekommenderad andel ar 5 % av
antalet lagenheter.

Utformningen ska ta hansyn till att olika typer av cyklar har olika bredd
och svangradier, exempelvis ladcyklar. Detta staller krav pa anpassning av
dérrars bredd, hissar samt friyta mellan cyklar.

Det ska vara latt att anvanda cykelparkeringarna utan att vara fysiskt stark.
Detta staller krav pa typ av cykelparkering och automatiska dorréppnare.

Det ska finnas barnvagnsrum som ar skilt fran cykelparkeringen.

Uppfdljining

En uppfoljining ska skickas in till stadsbyggnadskontoret arligen.
Uppfdljningen ska innehalla information om belaggningsgrad
pa cykel och bilparkering samt hur mobilitetslosningarna
kommunicerats till de boende.
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Utover de krav som stélls i niva 1 ska foljande atgarder genomforas for att uppfylla niva 2.

Tabell 7: Mobilitetsatgarder for bostader niva 2

Atgarder niva 2 30 % reduktion pa parkeringstalet

Bilpool Samtliga boende ska erbjudas ett kostnadsfritt medlemskap i bilpool
i minst 10 ar fran den dag de flyttar in. Medlemskapet ar kopplat till
lagenheten och ska erbjudas nya hyresgaster eller bostadsrattsinne-
havare som flyttar in under tioarsperioden.

En parkeringsplats per 50 lagenheter ska reserveras for bilpool. Nar
farre an 50 lagenheter byggs kan medlemskap bekostas i narliggande
bilpool.

Bilpoolsbilar ska ha egna parkeringsplatser utéver ordinarie
parkeringstal.

Parkeringsplatser for bilpool ska vara lokaliserade narmare entrén an
ovriga parkeringsplatser for bil. De kan med fordel lokaliseras utom-
hus.

Bilpoolsparkering ska ligga pa kvartersmark.

Bilpoolsbilen ska vara tillganglig fér andra bilpoolsmedlemmar utanfér
fastigheten att anvanda.

Information | ett tidigt skede ska potentiella hyresgaster och lagenhetsinnehavare
informeras om att planeringen utgatt fran att framja hallbart resande,
vilka majligheter till mobilitet som finns och att tillgangen till
parkeringsplatser for privat bil ar begransad. Hyresgaster och
lagenhetsinnehavare ska ocksa informeras om hallbara resalternativ
vid intresseanmalan och kontinuerligt fram till inflyttning.

Denna information ska delges nastkommande hyresgast/
lagenhetsinnehavare pa samma utfoérliga vis.

Kontinuerlig marknadsforing av mobilitetsatgarder och hallbara
resalternativ ska riktas till de boende fran inflyttning och tio ar framat,
minst tva ganger per ar.

Uppfolining En uppfdljining ska skickas in till stadsbyggnadskontoret arligen. Den
ska bland annat innehalla information om parkeringsbelaggning foér
cykel och bil, anvandning av bilpool samt hur
information har kommunicerats.
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Utover de krav som stélls i niva 1 samt niva 2 ska dven foljande atgarder genomforas for att

uppfylla niva 3.

Tabell 8: Mobilitetsatgarder for bostader niva 3

Atgarder niva 3

40 % reduktion pa parkeringstalet

Ladcykelpool

Samtliga boende ska erbjudas ett kostnadsfritt medlemskap i
cykelpool i minst 10 ar fran den dag de flyttar in.

Medlemskapet ar kopplat till Lagenheten och ska erbjudas nya
hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare som flyttar in under tioars-
perioden.

Poolcyklarna ska ha egna parkeringsplatser utéver parkeringstalen
for cykel.

Det ar lampligt att tillhandahalla tva eldrivna ladcyklar per 50
lagenheter.

Dubbdack ska finnas till samtliga cyklar.

Reskassekort

Vid inflyttning ska ett reskassekort fran Din Tur laddat med 3000 kr
inga till varje lagenhet. Busskortet tillfaller de som bli folkbokforda pa
adressen da byggnaden fardigstallts och inflyttning sker. Kvitto ska
uppvisas till bygglovavdelningen vid slutbesked.

Uppfdljning

En uppfdljning ska skickas in till stadsbyggnadskontoret arligen.
Uppféljiningen ska bland annat innehalla information om parkerings-
belaggning for cykel och bil, anvandning av bilpool och lastcykelpool
samt hur information har kommunicerats.
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Atgarder for verksamheter

For verksambheter passar det béttre med andra atgérder for att mojliggdra héllbar mobilitet
for de anstéllda. Det finns tva nivéer for verksamheter dir reduceringen i parkeringstalet
for bil dr 20 % for niva 1 och 30 % for niva 2.

Foljande krav ska vara uppfyllda for niva 1.

Tabell 9: Mobilitetsatgarder fér verksamheter niva 1

Atgarder niva 1 for verksamheter 20 % reduktion pa parkeringstalet

Parkeringsavgifter for bil - Parkeringsplatserna vid verksamheten ska vara
avgiftsbelagda.

Cykelfaciliteter - Minst 50 % av cykelparkeringarna ska ligga i

narheten av entrén.

Minst 50 % av cykelparkeringarna ska vara inomhus
eller under tak.

Cykelparkeringen ska ha tillracklig yta. C/C matt
ska vara minst 600 mm. Tank pa olika typer av
cyklar vid planering och rakna in utrymme fér
ladcyklar och cykelvagnar.

Cykelparkeringen ska maojliggdra ramlasning.
Cykelstall dar endast framhjulet sitter fast ar inte
tillrackligt.

Det ska finnas enkel tillgang till verktyg och
cykelpump.

Det ska finnas tillgang till duschmajligheter,
omkladningsrum och garderober.

Uppfolining - Fastighetsagaren ansvarar for att arligen skicka in
en uppfoljning till stadsbyggnadskontoret.

| uppfoljningen bor féljande redovisas;
belaggning av parkeringsplatserna for bil och
cykel, hur hyresgasterna har kommunicerat
mobilitetsatgarderna till sina anstallda, huruvida
hyresgasterna nyttjar faciliteter som cykelpump,
omkladningsrum, garderober etc.
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Utdver de krav som stélls i niva 1 ska foljande atgérder genomforas for att uppfylla niva 2.

Tabell 10: Mobilitetsatgarder fér verksamheter niva 2

Atgarder niva 2 for verksamheter

30 % reduktion pa parkeringstalet

Bilparkering

Inga fasta platser fér de som hyr parkering.

Cykelpool

En cykelpool med verksamhetscyklar (férslags-
vis elcyklar) ska finnas som kan nyttjas av de
anstallda vid kortare resor inom tjansten.

Uppfolining

Utdver kraven pa uppféliningen i niva 1 ska
uppfoliningen for niva 2 innehalla uppgifter
kring anvandningen av cykelpoolen.
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